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ZAKRES TRESCI OPRACOWANIA

Podaz ustug przewozowych bielskiej komunikacji miejskiej

Zakres i metodologia badan marketingowych oraz redukcja
i analiza danych

Popyt na ustugi bielskiej komunikacji miejskiej w Swietle
wynikow badan marketingowych

Postulowane zmiany w ofercie przewozowej w Swietle wynikow
badan marketingowych

4.1. Ogolne zatozenia optymalizacji sieci komunikacyjnej
4.2. Proponowane zmiany w ofercie przewozowej

4.3. Proponowane zmiany nazw przystankow



ZALACZNIKI DO OPRACOWANIA

= nr 1: Szczegotowe wyniki badan wielkosci popytu na ustugi
bielskie] komunikacji miejskiej

= nr 2: Zbiorcze wyniki badan wielkosci popytu na ustugi bielskiej
komunikacji miejskiej

® nr 3: Mapa sieci komunikacyjnej bielskiej komunikacji miejskiej:
v" nr 3A - stan na dzien 30 wrzeSnia 2025 r.
v" nr 3B - projekt

" nr 4: Wykorzystanie przystankow

" nr 5: Wykaz przystankow z propozycjami nowych nazw

Po zaakceptowaniu propozycji z koncepcji powstang rozktady jazdy.



LINIE BIELSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Wedtug stanu na dzien 30 wrzeSnia 2025 r. sie¢ potaczen bielskiej

komunikacji miejskiej tworzyto 6 dziennych linii autobusowych:
1, 1E, 1AE, 2, 3 i 4.

Wszystkie linie byty bezwarunkowo nieodptatne dla pasazerow.

Na podstawie kryterium zakresu funkcjonowania, wymienione linie
mozna podzielic na dwie kategorie, obejmujace odpowiednio:

m piec linii funkcjonujacych tylko w dni robocze od poniedziatku
do pigtku - 1, 1E, 2, 3 i 4;

® jedng linie funkcjonujaca wytacznie w soboty, niedziele i Swieta
- 1AE.



PODZIAL LINIl WEDLUG ZAKRESU TERYTORIALNEGO OBStUGI

Kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych
umozliwia wyodrebnienie dwoch grup linii, obejmujacych
odpowiednio:

m trzy linie miejskie (1E, 1AE i 2) - z trasami w catosci
zawierajacymi sie w granicach administracyjnych Bielska
Podlaskiego;

® trzy linie podmiejskie (1, 3 i 4) - z trasami tgczagcymi miasto
Bielsk Podlaski z miejscowoSciami w gminie Bielsk Podlaski.




MIEJSCOWOSCI OBSLUGIWANE LINIAMI
BIELSKIEJ KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ

- STAN NA 30 WRZESNIA 2025 R.

Dzienna liczba kursow
Kierunek L icsba do i z danej miejscowosci
wylc{towy Miejscowosc Gmina mieszkafncéw Linie dni
z miasta powszednie soboty niedziele
szkolne
Miasto
- Bielsk Podlaski | Bielsk 23 696 | wszystkie nie dot. nie dot. nie dot.
Podlaski
PéInoCH Biata Gmina 16 1* 2/2 - -
Y [ Kotly Bielsk Podlaski 117 1% 2/2 3 -
. . Gmina
Wschodni Widowo Bielsk Podlaski 546 3 8/8
1 1/2 - -
Gmina 3 7/8 - -
hodni A 7
Zachodni ugustowo Bielsk Podlaski 56 P 2/2 3 3
Razem 10/12 - -
Razem 24 942 - - = =

* — tylko w czwartki, oprocz swigt




POTENCJAL DEMOGRAFICZNY OBSZARU OBSLUGIWANEGO

BIELSKA KOMUNIKACJA MIEJSKA

Siec linii bielskiej komunikacji miejskiej obstugiwata dos¢
nhiewielki obszar - zamieszkaty przez 24 942 osoby.
Poza liczacym 23 696 mieszkancow miastem Bielsk Podlaski,

autobusy dojezdzaty takze do 4 miejscowosSci w otaczajgcej miasto
gminie wiejskiej, zamieszkatych tacznie przez 1 246 osob.

Poza Bielskiem Podlaskim zamieszkiwato jedynie 5% ogotu
ludnosci obszaru obstugiwanego bielska komunikacja miejska.

Miejscowosci podmiejskie charakteryzowat dos¢ niewielki
potencjat demograficzny. .




LICZBA KURSOW NA POSZCZEGOLNYCH LINIACH

- STAN NA 30 WRZESNIA 2025 R.

Liczba kursow wykonywanych w poszczegdinych
rodzajach dni tygodnia w kazdym z kierunkow

Linia dzien powszedni sobota niedziela
kierunek A kierunek B kierunek A kierunek B kierunek A kierunek B

1 nie funkcjonowata nie funkcjonowata

1E nie funkcjonowata nie funkcjonowata
1AE nie funkcjonowata 8 6 7 6

2 nie funkcjonowata nie funkcjonowata

3 9 8 nie funkcjonowata nie funkcjonowata

4 nie funkcjonowata nie funkcjonowata
Razem sie¢ 52 46 8 6 7 6




SUMARYCZNA LICZBA KURSOW
W DNIU POWSZEDNIM, W SOBOTE | W NIEDZIELE

- STAN NA 30 WRZESNIA 2025 R.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2025 r., na liniach
autobusowych bielskiej komunikacji miejskiej wykonywano tgcznie
98 kursow w dniu powszednim i tylko 14 kursow w sobote oraz 13
kursow w niedziele.

Liczba kursow oferowana w sobote stanowita 14,3% liczby kursow
w dniu powszednim.

W niedziele natomiast oferowano 13,3% liczby kursow
zaplanowanych w dniu powszednim i jednoczesnie 92,9% liczby
kursow w sobote.




LICZBA WARIANTOW TRAS NA POSZCZEGOLNYCH LINIACH

- STAN NA 30 WRZESNIA 2025 R.

o Liczba wariantow tras w kazdym z kierunkow

Linia kierunek A kierunek B tacznie

1 4 3 7

1E 5 3 8

1AE 5 3 8

2 3 7 10

3 3 3 6

4 1 1 2

Razem sie¢ 21 20 41

Na jedna linie przypadato przecietnie 6,8 wariantow tras.

Taka wielowariantowosSc¢ tras charakteryzowata system, w ktorym
w skali dnia powszedniego wykonywano tylko 98 kursow. Oznacza

to, ze w taki sam sposob realizuje sie Srednio tylko 2,4 kursu. »



STAN NA 30 WRZESNIA 2025 R

MAPA OBECNYCH TRAS

\ . >

Woronie
\ 26
{ Bicts Fodiasvi itnos &
£ .
5
&
A : )
5 e s 16 o
\ L T
S 5 .
el w15 o e
e 5
Yo P o
Rl S Szemele
e
ot Lo Lt
—y ¢ 2
, e
2 g
o Py
Ay 5 S
gl 8 g £
T eea s 3 : e AWgurman vl
&)
- By o 0 ﬂf
i LR e m-ﬁ’é'v‘fmm
PR 23 s e RN T apeg .
L " Y
110 Lntogasn i = 2
. H1ga Ustopode LB okl R
" @ Y Podlaski
enouad INEBENT s Rt AP
RS R S s
4 d
4 N 13 ol m gt 5
g @ %, v 3
= R o st
- B i E Ay ;
) & P et i
L4 i 2
o B AR | e
2 e L
= = By I o i
5 e m,x.pﬂ-.ﬁg \ e Y, e
" AN T -
Iafaaniknr 34 it \ * et
- 66 { UL a A Y, 5
5 EE AN %
Mapasied komunikacyine] i e [\ e,
R blelsidej komunikadj miejskiej i )
pt B e -slan na 30wrzeknia 2025 1. oo
LEGENDA 5 sy
5
JA3 . Linie bielskiej komunikagiieiskis]., = & e
¥ 3 s
2] ic i = 1€ 1AE 4
el Wariantowwy przebieg trasy linii £ LI .
— . Proystanki 4
 Prystank bezomaczenia
i znkiem D-15, pzystanck
autohusowy”

Obowigaujgca nazwa preystanku
Nazwy praystankiw funkgionujace
wraakiadach azdy PK sp. 20,

subareska



LICZBA POJAZDOW NA LINIACH
W POSZCZEGOLNYCH GODZINACH PRZEKROJOWYCH

- STAN NA 30 WRZESNIA 2025 R.

Przekrojowa godzina

Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie w poszczegolne dni

dzien powszedni sobota niedziela

5:45

6:30

7:15

8:00

8:45

9:30

10:15

11:00

11:45

12:30

13:15

14:00

14:45

15:30

16:15

17:00

17:45

18:30




ZAKRES CZASOWY ZAANGAZOWANIA TABORU

Maksymalna liczba pojazdow niezbednych do wykonania wszystkich
zadan przewozowych zaplanowanych w rozktadach jazdy bielskiej
komunikacji miejskiej, wyniosta 6 dla dnia powszedniego oraz

po 1 dla soboty i dla niedzieli.

Kulminacja wykorzystania taboru w dniu powszednim przypadta
na przekrojowe godziny: 6:30, 7:15 i 8:00 oraz 15:30i 16:15,
czyli tradycyjne szczyty przewozow szkolnho-pracowniczych

- z liczba pojazdow w ruchu od 5 do 6 (najwiecej - o godz. 7:15).

W Bielsku Podlaskim na tle innych miast o podobnej wielkosci
widoczne jest przesuniecie por najwiekszego zaangazowania
taboru, ktore w innych oSrodkach z reguty przypada na godziny
6:30-8:00 i 13:15-15:30, z duzg liczba pojazdow w ruchu
utrzymywanych takze pomiedzy tymi godzinami.
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REDUKCJA PODAZY W GODZINACH MIEDZYSZCZYTOWYCH

W DNIU POWSZEDNIM

Charakterystyczng cechg bielskiej komunikacji miejskiej w dniu
powszednim, nietypowa dla innych miast o podobnej wielkosci,
byto bardzo duze ograniczenie podazy ustug w godzinach
miedzyszczytowych, charakteryzujgcych sie w miastach matych
i Srednich znacznym popytem, czesto nawet porownywalnym

do wystepujacego w godzinach szczytow szkolho-pracowniczych.

Opisana struktura czasowa podazy w dniu powszednim bardziej
hiz komunikacji miejskiej odpowiada sieciom komunikacji
powiatowej, koncentrujgcym sie przede wszystkim na dowozach
szkolno-pracowniczych w dos¢ waskich godzmach tradycyjnych
szczytow przewozowych.

14



ZAANGAZOWANIE POJAZDOW W SOBOTE

| NIEDZIELE

W sobote wykorzystywano maksymalnie tylko 1 autobus, a jego
Zzaangazowahie przypadto na przekrojowe godziny w przedziatach
od 7:15 do 8:45 i od 13:15 do 17:00, z przerwg w obstudze sieci
komunikacyjnej pomiedzy kolejnymi przekrojowymi godzinami
od 9:30 do 12:30.

Niedzielna oferta przewozowa zaktadata obstuge sieci
komunikacyjnej takze tylko 1 autobusem, angazowanym
w kolejnych przekrojowych godzinach od 8:00 do 15:30.

15



LICZBA WOZOKILOMETROW

W POSZCZEGOLNYCH RODZAJACH DNI TYGODNIA

- STAN NA 30 WRZESNIA 2025 R.

Linia

Liczba wozokilometrow w poszczegolnych przekrojach

dzien powszedni sobota niedziela p';:?:;?at:y

1 101,50 2 131,50

1E 274,00 5 754,00
1AE 155,70 155,65 1 401,05

2 234,56 4 925,76

3 119,40 2 507,40

4 44,80 940,80
Razem siec 774,26 155,70 155,65 17 660,51

16



ROZNICE W WIELKOSCI PRACY EKSPLOATACYJNE)J

W ZALEZNOSCI OD RODZAJU DNIA

We wrzesniu 2025 r. w dniu powszednim w bielskiej komunikacji
miejskiej zaplanowano wykonanie tgcznie 774,26 wozokilometrow.

W sobote i w niedziele zatozono natomiast wykonywanie
odpowiednio 155,70 i 155,65 wozokilometrow, czyli po 20,1%
wielkosci pracy eksploatacyjnej w dniu powszednim.

Zwraca uwage niemal identyczna wielkos¢ podazy ustug w sobote
i w niedziele.

17



SREDNIOMIESIECZNY PRZEBIEG TABORU

Sredni miesieczny przebieg pojazdu zaangazowanego do obstugi
linii bielskiej komunikacji miejskiej wyniost 2 943 wzkm.

Przebieg ten okazat sie az o 35% mniejszy od obliczonego w innych
miastach o podobnej wielkosci w kraju, w ktorych reguta jest
wykonywanie okofo 4 500 km miesiecznie w przeliczeniu na jeden
pojazd w ruchu.

Wptyw na ten niski wynik miato relatywnie niewielkie
zaangazowanie taboru przez wiekszg czesc¢ dnia powszedniego
i bardzo duze ograniczenie podazy w oba dni weekendowe.

18



ZAKRES PRZEPROWADZONYCH BADAN MARKETINGOWYCH

W bielskiej komunikacji miejskiej badania marketingowe wielkosci
popytu przeprowadzone zostaty kompleksowo dla catej sieci
komunikacyjnej i objety:

= |liczbe pasazerow we wszystkich kursach wykonanych na liniach
komunikacji miejskiej w reprezentatywnym dniu powszednim,
w sobote i niedziele;

= liczbe pasazerow wysiadajacych, wsiadajacych i pozostajacych
W pojezdzie po ruszeniu z kazdego przystanku;

= rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkow pomiedzy
przystankami weztowymi;

= ewentualne sugestie pasazerow zgtaszane obserwatorom oraz
uwagi obserwatorow odnotowywane na kartach pomiarowych.

Pomiary wykonano technikg obserwacji wewnatrzpojazdowe;j.
19



KARTA OBSERWACJI NAPELENIENIA

W PRZEPROWADZONYCH BADANIACH MARKETINGOWYCH

PTC / PK Bielsk Podlaski - wyniki badan napelnienia Data badan: 16, 17 wrzesnia 2025 r.
Linia: | 4 | Rozklad powszedni Kierunek: Augustowo > Studziwodzka
£ = | %
= ™ < A w w c
283 > E 2 E § z > £
ot S A s | B | = s el g |82 8| 5|8 | 2|8 |gsz2s
LT o = =] o o ‘o ‘s ™ ™~ x bt - ; ©
SELl 2| e B BB = 8|57 E5| 8| 8|c | §|c¢|izi
NBE | o &G G | & | 8 g | = = | 22|y |s2| B | 3 | & 5 |EELS
= e = = = = N X = T~ .E @
§E= | = | 2| 5| 83| 5| 2|3 |2 | f |52 |82 F|E || 5|5 |agis
<o U @ = -:%:l 5’: = = = = ) = = a =) =0 v » E = n E < 2 oU
I. wys. 0 0 0 0 0 0 1 3 0 5 0 0 0 1 0 0
7.17 Wy
. wsiad. 0 2 0 0 1 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0 10
W poj. 0 2 5 5 5 (i} 6 5 5 5 1 1 1 1 0 0 0
Augustowo | g. pray]. 7.23 7.29 7.38 747 7.49 7.51 0.33
g. odj. 7.18 7.23 7.30 7.42 7.47 7.49 0.04
WL 17465 uwagi
I. wys. 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1
15.50 Wy
I. wsiad. 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2
W poj. 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0
Augustowo | g. przyj. 15.55 16.02 16.07 16.15 16.17 16.19 0.28
g. odj. 15.51 15.55 16.02 16.12 16.15 16.17 0.02
WL 17465 uwagi
Suma wysiadajacych i} 1] 0 0 [i] 1] 1 4 0 5 i} 1] 0 1 0 1 2:12
J5uma wsiadajacych 0 2 3 1 0 1 0 ) 4 1] 1 0 0 ) 0 0 2: 10
Obydwa Suma wysiadajacych 3:22
kierunki  lsuma wsiadajacych 3:22
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ANALIZA WYNIKOW
W PRZEPROWADZONYCH BADANIACH MARKETINGOWYCH

- POROWNANIE WIELKOSCI POPYTU W OBU KIERUNKACH JAZDY

TABELA 6
Wyniki badari wielkosci popytu na ustugi bielskiej komunikacji miejskiej - jesieri 2025 r.
Kursy na linii: | 3 | Rozktad: powszedni
Kursy w kierunku A: Brariska > Widowo Kursy w kierunku B: Widowo > Branska Kier. A+B
Parametry kursu Liczba pasazerow w kursie Parametry kursu Liczba pasazerow w kursie “C_Zh“,
Godz. | Dhugos¢ kursu na 1 | maksymalne napefnienie | Godz. | Dlugosc kursu na 1 |_Maksymalne napefnienie ri?_,z;:;:
odj. wg| P Wariant trasy km km | suma odj. wg |, VP Wariant trasy km km | suma na 1
i taboru km i b | taboru km ici sb
rozkl. - ) migjsce osob | rozki. - . migjsce osob | suma
liniowe | dojazd, liniowe | dojazd, km
6.05 KS |Branska > Widowo 7.40 X ] 0.0 |- ] 6.26 KS |Widowo > Branska 740 X 5 0.7 |Widowo 2 5 0.3
6.49 | Ks |Branska > Widowo 7.40 X g | 1.1 |FRske 6 | 720 | ks |Widowo>kolonia> | o X 19 | 2.5 |Mickiewicza 73 15 | 27 |18
Zarniewicza Brariska
. ) Wid > Wid ka
7.32 | KS |Brariska > Widowo 7.40 X 17 | 2.3 |Dworzec PKP 11 | 8oo | ks [0 000 440 | 150 | 3 | o5 |0 2 | 20 |15
Dworzec PKP Chmielna
= i > ia >
12.50| ks |DworzecPKP 440 | 150 | 6 | 1.0 |Mickiewiza114 | 5 |13.04| ks |Widowo > kolonia 7.60 X 8 | 1.1 |Widowo 6 | 14 |10
Widowo Brariska
) . ) L . ) . Mickiewicza
13.34| KS |Branska > Widowo 7.40 b 10 1.4 |Mickiewicza 114 7 |13.58| KS [wWidowo > Branska 740 X 16 2.2 Pilsudskieqo 10 26 1.8
. ] ] i > ia > L
14.23| Ks |Brariska > Widowo 7.40 X 17 | 2.3 |widowska ZUS 15 |14.57| Ks gf:swk: kolonia 7.60 X 15 | 2.0 |Mickiewicza Rynek| 9 | 32 | 2.1
- " ickiewi . - i3 > ickiewi
15.21| KS |Brafiska > Widowo 7.40 X 14 | 1.9 [Mickiewicza 9 |15.48| ks [|Widowo > kolonia 7.60 X 8 | 1.1 |Mickiewicza PSS s | 22 |15
Ratusz Branska
16.14| KS |Branska > Widowo 7.40 X 3 0.4 |Branska Nowa 3 17.00| KS |Widowo > Branska 7.40 X 7 0.9 |Dworzec PKP 4 10 0.7
17.22| ks [Bronske> 170 | 150 | o | 0.0 |- 0 x x |x X X o | x |x 0 o |00
Zamiewicza
Razem wszystkie kursy: 57.90 3.00 75 | 1.2 X x | Razem wszystkie kursy: 57.00 1.50 81 1.4 X X 156 | 1.3
Wartosci maksymalne: X X 17 | 2.3 X 15 | Wartosci maksymalne: X X 19 | 2.5 X 15 32 2.1
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ANALIZA WYNIKOW

W PRZEPROWADZONYCH BADANIACH MARKETINGOWYCH

Wykorzystanie przystankow

- WYKORZYSTANIE PRZYSTANKOW

Wyniki badan wielkosci popytu na ustugi bielskiej komunikacji miejskiej - wrzesien 2025 r.

sortowanie: malejaco wg sumy

Dzien powszedni
Lp. Nazwa przystanku Kierunek liczba liczba
wysia- | wsiada- suma
dajacych | jacych
1, 1E, 1AE, 4: ul. Studziwodzka petla,
0
1 sklep PSS 03 2: ul. Biatowieska petla, 3: ul. Branska petla 115 177 292
) 1, 1E, 1AE: Arhelan 12, 2: ul. Wschodnia koricowy,
2w 0 0

2 cerkiew 02 3: Widowao petla, 4: Augustowo petla 158 108 266

1, 1E, 1AE: ul. Studziwodzka petla
| ” r r r

3 rynek 05 3: ul. Branska petla 3 7 144

1, 1E, 1AE: Arhelan 12
0 i d 0
4 ratusz 04 3: Widowo petla 9 42 132
i 1, 1E, 1AE: Arhelan 12,
0

5 koscial 06 3+ Widowo petla 62 52 114

1, 1E, 1AE, 4: ul. Studziwodzka petla,
0

6 przed Dwocem PKP 2: ul. Biatowieska petla, 3: ul. Branska petla 29 49 108

1, 1E, 1AE: Arhelan 12, 2: ul. Wschodnia koficowy,
0

7 przez Dworcem PKP 3: Widowo petla, 4: Augustowo petla 47 26 103

8 ul. Zielona 09 1, 1E, 1AE: ul. Studziwodzka petla 2 90 92

9 Rzemioslo 07 1, 1E, 1AI—;: ul. Studziwodzka petla, 35 55 g7
3: ul. Branska petla

22



LICZBA PASAZEROW OGOLEM
| W PRZELICZENIU NA 1 WOZOKILOMETR

DLA POSZCZEGOLNYCH LINII - WRZESIEN 2025 R.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

Linia dzien powszedni sobota niedziela

ogotem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm ogotem na 1 wzkm

1 187 1,8

1E 1,8

Razem 1315 1,7 116 0,7 182 1,2
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POPYT W DNIU POWSZEDNIM

W skali dnia powszedniego popyt na ustugi bielskiej komunikacji
miejskiej uksztattowat sie na poziomie 1 315 pasazerow.

W dniu powszednim w catej sieci bielskiej komunikacji miejskiej
zarejestrowano przecietnie 1,7 pasazera w przeliczeniu
na wozokilometr.

Zdecydowanie najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim

autobusy linii 2, przewozace srednio 2,0 pasazerow w przeliczeniu
na wozokilometr.

24



POPYT W SOBOTE

W sobote na jedynej funkcjonujacej w tym rodzaju linii 1AE
przewieziono tylko 116 pasazerow, a wykorzystanie pojazdow
wyniosto zaledwie 0,7 pasazera na wozokilometr.

W sobote popyt na ustugi linii 1AE uksztattowat sie na poziomie
8,8% wielkosci popytu w dniu powszednim, przy ponad dwukrotnie
wiekszej podazy ustug mierzonej liczbg wykonanych
wozokilometrow - na poziomie 20,1% dnia powszedniego.

25



POPYT W NIEDZIELE

W niedziele takze funkcjonowata tylko jedna linia - 1AE, z ktorej
ustug skorzystato 182 pasazerow, a wykorzystanie pojazdow
uksztattowato sie na poziomie 1,2 pasazera na wozokilometr.

W niedziele popyt na ustugi linii 1AE wyniost 13,8% wielkosSci
popytu w dniu powszednim i 156,9% popytu w sobote, przy
analogicznych stosunkach podazy ustug - odpowiednio 20,1
i 100,0%.

Wzrost liczby pasazerow w niedziele wzgledem soboty oraz lepsze
niz w sobote wykorzystanie pojazdow wynikaty ze znacznie lepiej
dostosowanych do potrzeb mieszkancow godzin funkcjonowania
przewozow w nhiedziele (brak przerwy w obstudze w srodku dnia).
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PRZEJAZDY WEWNATRZMIEJSKIE | PODMIEJSKIE

W dniu powszednim wytgcznie w granicach administracyjnych
Bielska Podlaskiego z ustug bielskiej komunikacji miejskiej
skorzystato 1 240 osob, co stanowito 94,3% ogotu pasazerow w tym
rodzaju dnia tygodnia.

Poza Bielsk Podlaski lub wytgcznie poza granicami miasta
podrozowato zas 75 osob (5,7%).

Udziat przewozow podmiejskich i pozamiejskich byt wiec znikomy.

W sobote i w niedziele trasa jedynej funkcjonujacej w obydwa dni
weekendowe linii 1AE nie wykraczata poza granice miasta.
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WIELKOSC PRZEWOZOW OGOLEM
| W PRZELICZENIU NA 1 WZKM ORAZ PRACA EKSPLOATACYJNA

W PRZECIETNYM MIESIACU - WRZESIEN 2025R.

Miesieczna Udzial Miesieczna praca| Udzial w pracy
Linia liczba w przewozach eksploatacyjna | eksploatacyjnej
pasazerow pasazerow [%] [km] [%]
1 3927 13,8 2 131,50
1E 36,1 5 754,00
1AE 3,2 1 401,05
2 33,9 4 925,76
4 1,6 940,80
Razem siec 28 989 100,0 17 660,51 100,0

Liczba
pasazerow
na 1 wzkm

1,6
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POPYT W PRZECIETNYM MIESIACU

W skali przecietnego miesigca popyt na ustugi bielskiej

komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie 28 989
pasazerow.

Z dwoch linii o najwiekszych sredniomiesiecznych przewozach
- 1E i 2 - skorzystato tacznie 19 950 osob, a wiec 68,8%
wszystkich pasazerow bielskiej komunikacji miejskiej.

Byty to potgczenia o najwiekszym znaczeniu w obstudze sieci
komunikacyjnej.




PRZEJAZDY PODMIEJSKIE W PRZECIETNYM MIESIACU

W skali przecietnego miesigca wytacznie w granicach miasta
Bielska Podlaskiego zrealizowano 27 414 przejazdow, tj. 94,6%
wszystkich przejazdow.

Zdecydowanie najwieksza liczbe pasazerow w relacjach
podmiejskich przewieziono w skali miesigca na linii 3 - 1 071
osob, stanowiacych 32,7% ogotu pasazerow tej linii i zarazem
68,0% wszystkich osob wyjezdzajacych autobusami komunikacji
miejskiej poza miasto Bielsk Podlaski. Byto to 51 osob dziennie.

Procentowo najwiecej pasazerow skorzystato na obszarze
podmiejskim z linii 4 - w grupie tej znalazto sie 63,6% wszystkich
osob korzystajagcych z tej linii - 294 pasazerow. Byto to jednak
tylko 14 osob dziennie.
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UDZIAL W PRZEWOZACH PASAZEROW
VERSUS UDZIAL W LICZBIE WOZOKILOMETROW,

WYKORZYSTANIE POJAZDOW

We wrzesniu 2025 r. na trzech liniach: 1, 1E i 2 udziat
w przewozach pasazerow byt wyzszy od udziatu w pracy
eksploatacyjnej mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometrow.

Zdecydowanie najkorzystniej pod tym wzgledem wypadta linia 2,
na ktorej udziat w przewozach pasazerow stanowit 121% udziatu
w pracy eksploatacyjnej.

Kolejne dwie linie z udziatem w przewozach pasazerow wyzszym

od udziatu w pracy eksploatacyjnej - odpowiednio 114 i 111% -
toli 1E.

Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byty autobusy linii 2,
przewozac jednak zaledwie 2,0 pasazerow w przeliczeniu
na wozokilometr.

Kolejne byty linie 1 i 1E, z rezultatem po 1,8 pasazera

ha wozokilometr. a1



OCENA WIELKOSCI POPYTU

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2025 r. obszar obstugiwany
bielskga komunikacjg miejskg zamieszkiwaty 24 942 osoby.

Zarejestrowana miesieczna liczba osob korzystajacych z jej ustug -
28 989 pasazerow - stanowita rownowartosc tylko 1,2 przejazdow

przecietnego mieszkanca obstugiwanego obszaru w skali miesiaca.
Jest to wartosc¢ bardzo niska.

W Swietle wynikow badan marketingowych, roczng liczbe pasazerow
bielskiej komunikacji miejskiej mozna oszacowac¢ na okoto 319 tys.
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UDZIAL PRZEWOZOW W TRZYGODZINNYCH PRZEDZIALACH
CZASOWYCH W CALKOWITEJ LICZBIE PRZEWIEZIONYCH

PASAZEROW - WRZESIEN 2025 R.

Dzien
powszedni 33.2 14.9 19.5 29.0 3.
Sobota 12.9 13.8 30.2 42.2 0.9
Niedziela B. 16.5 71.4 8.2

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Procent pasazerow w danym dniu w trzygodzinnych przedziatach

05-8 0O8-11 011-14 014-17 0O17-20 ©020-23 @23-5
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ANALIZA POPYTU W POLTORAGODZINNYCH PRZEDZIALACH

CZASOWYCH W DNIU POWSZEDNIM

m zdecydowanie najwiecej pasazerow - 362 osoby (az 27,5%) byto
W porze porannego szczytu pracowhiczo-szkolnego - 6:31-8:00;

® Zznacznie mniej intensywne przewozy zarejestrowano w porze
wczesnego szczytu popotudniowego (14:01-15:30) w ktorej
przewieziono 18,9% wszystkich pasazerow (249 osob);

® znaczacag wielkosS¢ przewozow odnotowano w porze poprzedzajacej
szczyt popotudniowy (12:31-14:00) - 179 pasazerow (13,6%);

® mniejsza niz przed szczytem popotudniowym wielkoS¢ przewozow
zarejestrowano w drugim przedziale godzinowym tego szczytu,
tj. 15:31-17:00, w ktorym przewieziono 133 (10,1%) pasazerow;

®mw pierwszej porze miedzyszczytowej (godz. 8:01-9:30)
odnotowano 107 pasazerow (8,1%).
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ROZKLAD CZASOWY POPYTU W DNIU POWSZEDNIM

Na podstawie doktadnej analizy liczby przewozonych pasazerow

w poszczegolnych kursach kazdej z linii, pore wzmozonego popytu,
czyli szczytow przewozow w dniu powszednim na liniach bielskiej
komunikacji miejskiej, mozna wyznaczy¢ na godziny 6:45-8:00

i 13:00-16:00.

Opisany rozktad czasowy popytu zostat jednak w duzej mierze
zdeterminowany specyficzng podaza ustug, z az szesciokrotnie
mniejsza liczba pojazdow w ruchu w jednej z przekrojowych godzin
W porze miedzyszczytowej niz w godzinach tradycyjnych szczytow
przewozowych.
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PRZECIETNE WYKORZYSTANIE POJAZDOW

W DNIU POWSZEDNIM

W dniu powszednim autobusy bielskiej komunikacji miejskiej byty
najlepiej wykorzystane w porze godzinowej 8-11, przypadajacej
na okres miedzyszczytowy, przewozac przecietnie 2,4 pasazerow
w przeliczeniu na wozokilometr.

Juz nizsze wykorzystanie pojazdow - na poziomie po 1,8 pasazera
na wozokilometr - odnotowano w godzinach 11-14 i 14-17, czyli
w drugiej porze miedzyszczytowej oraz w tradycyjnym
popotudniowym szczycie przewozowym.

Niewiele mniejsze wykorzystanie pojazdow, na poziomie 1,7
pasazera na wozokilometr, osiggnieto natomiast w porze
godzinowej 5-8, przypadajgcej na godziny szczytu porannego.
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BRAK PRZEKROCZENIA NOMINALNEJ POJEMNOSCI TABORU,

ODNOTOWANY PRZYPADEK STANU SCISKU

W skali catej sieci komunikacyjnej bielskiej komunikacji miejskiej
podczas badan marketingowych wielkoSci popytu prowadzonych
we wrzesniu 2025 r. nie wystapit zaden przypadek przekroczenia
zdolnosSci przewozowej taboru, odnotowano tylko jedna sytuacje
stanu Scisku.

Dotyczyto to linii 1AE i midibusu o mniejszej pojemnosci
pasazerskiej okreslonej na okoto 60 osob (typ taboru KN-1).

Analizowany przypadek miat miejsce w kursie realizowanym
w hiedziele o godz. 13:40 z petli przy ul. Studziwodzkiej
do cmentarza.

Zarejestrowane napetnienie wynosito 50 os6b i wystapito
po wyjezdzie autobusu z przystanku ,Mickiewicza 114 (naprzeciw
KosSciota)”.
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PROPONOWANY TABOR DO OBStUGI

BIELSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

W swietle danych z badan wielkosci popytu, ktorych synteze
zawarto w opracowanhniu, za optymalny uniwersalny tabor do obstugi
sieci komunikacyjnej bielskiej komunikacji miejskiej, nalezy uznac
midibus o dtugosci ok. 10 m i nominalnej pojemnosci przynajmniej
70 o0sob.

W sytuacji planow inwestowania w pojazdy krotsze i mniej pojemne,
jak np. eksploatowane juz midibusy marki Yutong o dtugosci

ok. 9 m, konieczne jest niewielkie zintensyfikowanie obstugi
wybranych tras.

Wtasnie takie rozwigzanie zaproponowano w czesci koncepcyjnej
opracowania.
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ZASADY PLANOWANIA ROZKLADOW JAZDY

W procesie optymalizowania oferty przewozowej podkresla sie

wage petnej synchronizacji rozktadow jazdy w skali catej sieci
komunikacyjnej.

Polega to na odejsciu od opracowywania rozktadu jazdy

w odniesieniu do jednej linii (lub zadania komunikacyjnego,
przeznaczonego do obstugi jednym autobusem), na rzecz uktadania
rozktadow jednoczesnie dla catej sieci komunikacyjnej lub

- w miastach wiekszych - jej powigzanych fragmentow.
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CZESTOTLIWOSC MODULOWA

W procesie synchronizowania potaczen za kluczowe uznaje sie
obowigzywanie wspolnej dla wszystkich linii czestotliwosci
modutowej, gdyz jest to cecha aksjomatyczna skoordynowanego
planowania.

W rozktadzie jazdy opartym na czestotliwosci modutowej, odjazdy
pojazdow poszczegolnych linii z przystankow krancowych sg
wynikiem zaleznosci odjazdow na wspolnie obstugiwanych ciagach
komunikacyjnych.

W rezultacie, rozktad jazdy uktada sie jak gdyby od Srodka trasy,
a nie poprzez wyznaczanie kolejnych odjazdow z przystankow
poczatkowych.
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UWARUNKOWANIA SYNCHRONIZACJI ROZKLADOW JAZDY

Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozktadow w skali catej
sieci komunikacyjnej jest:

® skupienie tras wszystkich linii obstugujacych wspolnie dany
kierunek ruchu w wigzki o jednolitym przebiegu przez obszary
generujagce najwiekszy popyt;

® przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzagdkowania
kazdej z linii do jednej z kategorii wzgledem obowigzujacej
w danej porze dnia czestotliwoSci modutowej.
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KWESTIA ODPLATNOSCI USLUG DLA PASAZEROW

W miastach najmniejszych rekomendowane jest wprowadzanie
bezptatnej komunikacji miejskiej w sposob bezwarunkowy dla
wszystkich jej uzytkownikow, tak jak ma to miejsce w Bielsku
Podlaskim.

Obecne zasady bezwarunkowego zwolnienia pasazerow z obowiazku
wnoszenia optat powinny by¢ wiec utrzymane.
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WYKORZYSTANIE PRZYSTANKOW

W dniu powszednim zdecydowanie najwiecej pasazerow (558 osob
na taczne 2 630 osob wsiadajacych i wysiadajacych w catej sieci
komunikacyjnej, tj. 21,2%) skorzystato z pary przystankow ,sklep
PSS 03” oraz ,cerkiew 02” - w Scistym centrum miasta.

Na drugim miejscu, z wykorzystaniem przez 276 osob (10,4%)
znalazta sie sgsiednia para przystankow ,rynek 05” i ,ratusz 04",
a na trzecim - z wykorzystaniem przez 211 osob (8,0%) -
dwukierunkowy przystanek ,przed dworcem PKP”.

Lacznie wymienione trzy pary przystankow odpowiadaty za obstuge
az 1 045 pasazerow, a wiec 39,7% ich ogotu.

Sposrod wszystkich 101 stupkow przystankowych w catej sieci
komunikacyjnej, tylko 26 (25,7%) odpowiadato w dniu powszednim
za obstuge 2 075 pasazerow, tj. az 78,9% tacznej ich liczby.
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PROPONOWANE ZMIANY OFERTY PRZEWOZOWE)J

- WPROWADZENIE

Bardzo stabe wykorzystanie pojazdow oraz ogolnie niski popyt
na ustugi bielskiej komunikacji miejskiej, stanowity przestanke
sformutowania propozycji istotnych zmian w ofercie przewozowe;j.

Proponuje sie, aby najlepiej wykorzystany cigg komunikacyjny,
taczacy gtowne cele i zrodta ruchu w miescie, tj. odcinek pomiedzy
dworcem kolejowym a os. Potnoc, obstugiwany byt przez wieksza
czesSc dnia powszedniego, tj. w godzinach 6:30-17 z przynajmniej
30-minutowa czestotliwosSciag kursow, zapewniana naprzemiennie
dwiema podstawowymi liniami komunikacyjnymi 1 i 2.
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PROPOZYCJE ZMIAN NA LINII 1

(1)

Trasa podstawowej linii 1 powinna tak jak obecnie taczyc¢ petle
przy ul. Studziwodzkiej - poprzez najwazniejsze generatory ruchu
w rdzeniu zabudowy miasta i najlepiej wykorzystane przystanki,
a wiec dworzec kolejowy i przystanki w ciggu ul. Mickiewicza

- z petlg Mickiewicza na skraju obszaru intensywnej zabudowy.

Wybrane kursy linii 1 bytyby wydfuzone do petli przy cmentarzu oraz
ewentualnie - w sytuacji podjecia decyzji o niezmienionym zakresie
obstugi obszaru podmiejskiego - do miejscowosci Kotty.

Rekomenduje sie jednak rezygnacje z wytgcznie czwartkowej
obstugi miejscowosci Biata i Kotly (10 pasazerow dziennie).
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PROPOZYCJE ZMIAN NA LINII 1

(2)

Proponuje sie zmiane trasy linii 1 pomiedzy przystankami
,ul. Studziwodzka 87 (PK)” i ,przed Dworcem PKP”.

Zamiast ulicami: Studziwodzkag, Stowackiego i Wojska Polskiego
(a wybranymi kursami - Studziwodzka, Stowackiego, Dubiazynska,
Asnyka i Wojska Polskiego), trasa linii 1 prowadzitaby ulicami:
Studziwodzka, Obozowa, Dubiazynska, Asnyka, Wojska Polskiego,
Stowackiego, Sportowa, Wyszynskiego i ponownie Wojska
Polskiego.

Zaktada sie funkcjonowanie linii 1 w dniu powszednim w godzinach
5-19 (jak obecnie), w statym takcie 30-minutowym w godzinach
szczytow przewozowych (6-8:30 i 12:30-17) oraz 60-minutowym

w godzinach: 5-6, 8:30-12:30i 17-19.

Do linii 1 proponuje sie witaczyc kursy obecnej linii 1E, wykonywane

niemal na identycznej trasie.
47



PROPOZYCJE ZMIAN NA LINII 2

(1)

Linia 2 na nowej trasie stanowic bedzie uzupetnienie koordynacyjne
linii 1 na odcinku pomiedzy dworcem kolejowym a os. Potnoc.

Zmieniona trasa tej linii prowadzi¢ bedzie, tak jak obecnie, z petli
przy ul. Biatowieskiej w kierunku dworca kolejowego, ale
dodatkowo zaplanowano zajazd na ulice: Kleszczelowska, Lipowa,
Hotowieska (na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Lipowa

a skrzyzowaniem z ul. Kleszczelowska) i nastepnie ponownie

ul. Kleszczelowska.

W wybranych kursach zajazd bedzie diuzszy, gdyz z ul. Hotowieskiej
prowadzi¢ bedzie ul. Kleszczelowska do petli Elewarr i ponownie
ul. Kleszczelowska.
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PROPOZYCJE ZMIAN NA LINII 2

(2)

Od dworca kolejowego trasa linii 2 nie prowadzitaby jak obecnie
do przystanku Zwirki i Wigury (lub w wybranych kursach dalej

- do ul. Kleeberga), tylko bytaby identyczna jak trasa linii 1, a wiec
obejmowataby ulice Biatowieskg | Mickiewicza, prowadzac do petli
przy os. Potnoc, a wybranymi kursami dalej - do petli przy
cmentarzu lub miejscowosci Kotty.

Zaktada sie funkcjonowanie linii 2 w dniu powszednim w godzinach
5-19 (tak jak obecnie), w takcie 30-minutowym nie tylko

w godzinach porannego szczytu przewozowego, ale i takze
popotudniowego (w godzinach 6-8:30 i 12:30-17) oraz w takcie
60-minutowym w godzinach: 5:00-6:00, 8:30-12:30i 17-19.

Proponuje sie zwiekszenie liczby kursow wydtuzonych do cmentarza
- aby w godzinach 8-17 dojazd do niego byt mozliwy Srednio co 60
minut (takt ten zapewniag kursy linii 1 i 2).
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WEEKENDOWA LINIA 12

(1)

W soboty i niedziele, zamiast funkcjonowania osobnych linii 1 i 2,
proponuje sie uruchomienie linii oznaczonej 12, funkcjonujacej
podobnie jak obecna linia 1AE.

Trasa linii 12 rozpoczynac sie bedzie przy ul. Studziwodzkiej

i do dworca kolejowego prowadzic¢c bedzie identycznie, jak
zaproponowana nowa trasa linii 1 (ulicami: Obozowa, Dubiazynska,
Asnyka, Wojska Polskiego, Stowackiego, Sportowg i Wyszynskiego).

Po obstuzeniu dworca kolejowego zaplanowano zajazd do petli przy
ul. Biatowieskiej, ulicami: Biatowieskg, Kleszczelowska, Lipowa,
Hotowieska, Kleszczelowska i ponownie Biatowieskg - do petli.

Po zawroceniu zaplanowano przejazd ul. Biatlowieska do dworca
kolejowego i dalej juz dotychczasowg trasg linii 1 (oraz obecnej linii
1AE) - do petli przy cmentarzu, do ktorej zaktada sie wydtuzenie

wszystkich kursow linii 12.
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WEEKENDOWA LINIA 12

(2)

Proponuje sie, aby kursy na linii 12 w soboty wykonywane byty
w godzinach 7:30-17 przez caty czas - z czestotliwoscig co 90
minut, bez przerwy w godzinach 9:30-12:30.

W niedziele zakres czasowy funkcjonowania linii 12 bytby
natomiast zblizony do obechego zakresu funkcjonowania linii 1AE,
czyli 7:30-15:30, z kursami co 90 minut - w identycznych
godzinach kursow jak w sobote.
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PROPOZYCJE ZMIAN NA LINII 3

(1)

Z uwagi na zmiany w trasie linii 2, dostosowawczej modyfikacji
ulegnie trasa linii 3, ktora obejmie swoim zasiegiem rejony miasta
Z najstabiej wykorzystanymi przystankami.

Trasa tej linii rozpocznie sie na petli Branska w Augustowie
i nastepnie obejmowac bedzie osiedle domkow jednorodzinnych,
potozone na potudnie od ul. Branskiej.

Optymalny bytby przejazd autobusu ulicami: Branska, Norwida, Jana
Pawta Il, Pileckiego, Witosa, ponownie Branska, Wojska Polskiego,
Stowackiego, Sportowg, Wyszynskiego, po raz kolejny Wojska
Polskiego i dalej Biatowieskg - pod dworzec kolejowy.
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PROPOZYCJE ZMIAN NA LINII 3

(2)

Po zawroceniu pod dworcem trasa linii 3 prowadzi¢ bedzie

ponowhie ul. Biatowieska i nastepnie ulicami: Mickiewicza, 3 Maja,
al. Pitsudskiego, Zwirki i Wigury, Kleeberga, ponownie Mickiewicza,
Widowska, Chmielng i Biatowieskg - do petli przy ul. Biatowieskiej.

W ten sposob bielska komunikacja miejska nie tylko lepiej
spenetruje czesS¢ miasta pomiedzy ulicami Branska i Jana Pawta Il,
ale tez umozliwi uczniom dojazd z tego rejonu do SP nr 2.

Zaleta takiej trasy linii 3 jest tez obstuga przystankow przy

ul. Wojska Polskiego, w poblizu Zespotu Szkot im. Jana Pawta Il
(ktorych nie obstugiwatyby juz autobusy linii 1), a takze obstuga
kolejna linia podstawowa rejonu blokow za torami kolejowymi.

Wyznaczenie przebiegu nieobstugiwang do tej pory ul. Chmielnag
zapewni realizacje postulatu objecia tej ulicy komunikacjg miejska.
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PROPOZYCJE ZMIAN NA LINII 3

(3)

Wybrane kursy, w godzinach zblizonych do obecnych, wykonywane
bedg z zajazdem przez Widowo.

Przejazd z Widowa do Bielska Podlaskiego realizowany bedzie przez
Widowo Kolonie, ale nie tak jak obecnie tylko w wybranych kursach,
tylko wszystkimi prowadzacymi przez Widowo.
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PROPOZYCJE ZMIAN NA LINII 3

ZWIAZANE Z LIKWIDACJA LINII 4

Z uwagi na bardzo stabe wykorzystanie linii 4, do obstugi
miejscowosci Augustowo - w sytuacji podjecia decyzji o jej
utrzymaniu - proponuje sie skierowac linie 3.

Zamiast uruchamiania dedykowanej linii 4, zaktada sie wydfuzenie
dwoch par kursow tej linii (okoto godzin 7 i 15) - ulicami
Berezowca i 11 Listopada.

Obecne przystanki linii 4 w ciggu ul. 11 Listopada nie byly w ogole
wykorzystane w czasie badan marketingowych.
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PROPONOWANY NOWY UKLAD KOMUNIKACYINY

- PODSUMOWANIE

Zaprojektowany w ramach niniejszej koncepcji nowy system obstugi
komunikacyjnej Bielska Podlaskiego i przylegtych miejscowosci,
sktada sie z czterech linii autobusowych:

m trzech priorytetowych - funkcjonujgcych w dniu powszednim
w godzinach szczytow przewozowych z czestotliwosScia
30-minutowa, a w godzinach miedzyszczytowych i wieczornych
(do godziny 19) z czestotliwosScig 60-minutowg - 1, 2 i 3;

®m jednej uzupetniajgcej - funkcjonujgcej tylko w sobote
(w godzinach 7:30-17) i niedziele (w godzinach 7:30-15:30),
bedagcej potaczeniem linii 1i 2 - 12.

Laczne czestotliwosci kursow w dni powszednie na trasie pomiedzy
dworcem kolejowym a petla przy ul. Mickiewicza, wyniosg Srednio
15 minut w godzinach 6-8:30 i 12:30-17:00 oraz Srednio 30 minut

w godzinach wczesnoporannych, miedzyszczytowych i wieczornych.
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PROPONOWANE PRZEDZIALY OBOWIAZYWANIA

| WARTOSCI CZESTOTLIWOSCI DLA POSZCZEGOLNYCH LINII

Rodzaj dnia tygodnia
) dzien powszedni sobota niedziela
Przedziat
godzinowy | czestotliwosé¢ L. czestotliwosc . czestotliwosc¢ ..
funkcjonujace funkcjonujace funkcjonujace
modutowa .. modutowa .. modutowa . .
) linie ) linie . linie
[min] [min] [min]

5:00-6:00 60 1,2,3

6:00-7:30 30 1,2,3

7:30-8:30 30 1,2,3 90 12 20 12
8:30-12:30 60 1,2,3 20 12 20 12
12:30-15:30 30 1,2, 3 90 12 20 12
15:30-17:00 30 1,2,3 90 12
17:00-20:00 60 1, 2,3 = =
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NIEZBEDNE ZASOBY TABOROWE | KADROWE

DO OBSLUGI NOWEJ SIATKI POLACZEN

Do obstugi catej sieci komunikacyjnej bielskiej komunikacji
miejskiej zaplanowano maksymalnie 8 pojazdow, a wiec o 2 wiecej
niz obecnie.

Maksymalna liczba pojazdow wykorzystywana bedzie zarowno
W porannym, jak i w popotudniowym szczycie przewozowym
(tj. w godzinach 6:00-8:30 i 12:30-17:00).

W tym czasie 5 pojazdow obstugiwac bedzie wspolnym obiegiem
taboru linie 1 i 2, natomiast pozostate 3 pojazdy - linie 3.

W pozostatych godzinach (5:00-6:00, 8:30-12:30i 17:00-19:00)
zaangazowane beda 4 pojazdy, z ktorych kazdy obstugiwac bedzie
naprzemiennie kursy na liniach: 1, 2 i 3.

Do obstugi wszystkich zadan przewozowych w dniu powszednim
potrzebnych bedzie 11 kierowcow.
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LICZBA WOZOKILOMETROW PO ZMIANACH

Z oszacowanej liczby wozokilometrow wynika, ze w dniu
powszednim realizowanych bytoby 1 410,0 wzkm, w sobote
- 224,3 wzkm, a w niedziele - 192,6 wzkm.

Roczna wielkosc¢ pracy eksploatacyjnej mozna oszacowac
ha 379 886,2 wzkm.

Oznacza to wzrost rocznej pracy eksploatacyjnej o 166 560,7 wzkm
(78,1%) w stosunku do stanu na dzien 30 wrzesnia 2025 r.,
z planem 213 326 wzkm w skali roku.

Jest to cena znacznego wzrostu intensywnosci obstugi obszaru
miasta i wydatnej poprawy jakosci bielskiej komunikacji miejskiej.

Wzrost ten nastapi przy zwiekszeniu liczby angazowanego taboru
o 1/3, nie spowoduje wiec proporcjonalnego przyrostu kosztow.

Warto podjagcC sie wyzwania uatrakcyjnienia oferty przewozowej.
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PODZIEKOWANIE ZA UWAGE

Bardzo serdecznie dziekuje Panstwu za uwage.

Marcin Gromadzki Public Transport Consulting
ul. Strzelcow 1B/33, 81-586 Gdynia
tel. 601 61 75 18, 661 66 75 18, fax 58 740 54 44

Zachecam do odwiedzenia naszego profilu na Facebooku
i polubienia nas.
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